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Dickes Schiff

Ein dickes Ding war die Guzzi
California eigentlich schon im-
mer. Jetzt wuchsen auch ihre
Kolben, der Hubraum stieg auf
knapp einen Liter, die Leistung
auf 67 PS — und, viel wichtiger,
das Drehmoment stieg an.

er es sich im broten Satiel dieser
Maschine hinter dem kunstvoll ge-
schwungenen Lenker begquem gemiwcht hat
und  upter den
1er W 2-Motors von dunnen poltert.
stofit gleich auf ein Problem. Er kann sich

Trompetensttben  des

nambich unmaghch dem besonderen Cha-
riukter dieses Resemotorrades entziehen
ol man automatisch
fa gar in e Haut cines
dunderen schltpft, hnlich dem Motto des
Benzinsparer | Gileiten statt Hetren™

Und so passiert es,

geruhsam wird

Faul ruben die dicken Stiefelsohlen auf
breiten Tritthrettern, und mur bei zwingen-
den Gelegenheiten befordert man sie auf
die massive Schalt- oder Bremswippe

Avuch die Sozia fahln sich |'||._|:_ wihl aul
threm Sofa und freut sich auf den Ausgang
im Abend. Dhe schluckfreadigen Koffer
mampiten beim Beluden am Morgen ihre
halbe Sommergarderobe, sodal sic
unter dem

micht
obligaten Bekleidungsnotstand
eiden mull
Entspannt. betont lssig schaukelt man
dahin, Das getonte Windschild gewahrt dem
Chauflear zerrfreien Durchblick. Zusitz
hich bewahrt g5 thn vor Kondinonsmianeeln

36 MO /82

nfokge |'Ii."'.rl-._'l.‘l1 ';Il.'!'_l.'ll‘-\lll-l'- und seine

Kombi  vor  Maikifer-Tiefflugangriffen
Lufrunterstitzt sind die massive Ciabel und
dic hinteren Federbeime

bersuschendon

U5 mm hinten)

I'rote der mcht rade

Federwepe (125 mm vorne,
resultiert daraus m Zusammenarbeit mat
dem Fantewil-ihnlichen Sattel emn passabler
Langstreckenkomfort. Kleinere, rasch auf
emanderfolgende Stobe werden elnwand
fren geschluckt: auch _g||-|'-|.'I| Schldee dnin
gen selten s in die Wirbelsiulen der Be
satzung Man fihrt halt auch emn bill-
chen langsamer tber alle Bodenwellen, das
bringt auch Komfort

[Der !'|||||!_'-' Jweirvimder basiert auf dem
uberarbeitaten Trebwerk der Le Mans 111
schopft aber aus 95 Kubikzentimeter
Hubraum, das sind 10 em? mehr als vor
her PS gegentber 76 PS5 der
Sportversion,  Dafiir steht das maximale

Vil

mur” 67

Das méachtige Erscheinungsbild trugt
uUber die Qualitaten der Guzzi California
etwas hinweg: Der Dampfer ist komfor-
tabel wie eine grofie Yacht und dennoch
beweglich wie ein kleines Kajltboot.
Neu ist der weit geschwungene Lenker
und das volumintse vordere Schutz-
blech mit seitlichen Streben

by

Drehimomient

7T mkp b
S200'min. an. Diese Kraftentfaltung mus
dem Keller kommt den Beduarfnissen des
Motormadwanderers schr entgcgen
Creliisiet ex 1hn L RN nach Sportdreh-
zahlen, so stehi der Motor auch dofar gera-
le, Beim Oifnen der 3er Daellortos seht
runiichst ein Schitteln durch den gansen
Kahn. Nach dieser kurzen Bedenkezein le
gen die 2w Tople aber urgewaltip li
stampfen davon, B 55000 min knbbelt es
lewcht, aber nicht aufdrnmeglich m den Stie
leln, Dariber aber Wuailt
linder
mag nicht mehr d
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sich der Lweizy-
spirbar ab, er vibriert miBmutig
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KURZTESTS

Normalerweise bleibt man zwischen
3000 und 5000 Touren, denn schon bei 3200
im 5. Gang wandelt man auf der Landstra-
Be am Rande der 100er-Legalitat, bei 4200
schon zeigt der Veglia-Tacho die 130er Au-
tobahnmarschgeschwindigkeit an.

Weil es so gar nichts zu beméngeln gab,
hatte ich es fast unterschlagen: Das eben-
falls iberarbeitete Fahrwerk der California
IT ist prima spurtreu. Selbst wenn ich
schnelle Kurven mit gut 150 km/h durch-

Daten Moto Guzzi Cal.ll
Motor: Fahrtwindgekihiter -V-Motor, Zylin-

derwinkel 90 Grad; zwei Ventile pro Zylinder Gber untanlie-
gende, kettengetriebene Nockenwelle, Stofel,

gen, Kipphebel-betatigl. Hubraum 949 cm? (Bohrung x Hl.i:
B:!x?ﬂmm] Verdichtung 9.2, Zwei Dellorto-Schiebeverga-
ser, > 30 mm, 49 kW (87 PS) bai 6700/min; 76 Nm (7,67
mikp) bei 5200/min. 5 Gange, Kardan,

speichenrader algen.

MT 18 Gordon 120/80 H 18 v./h. Integrai-Bremssystem
(linke vordere und hintere Scheibe werden Gber FuBhebel,
die rechte Scheibe (ber Handbremshebel batitigt) v./h.
3007240 mm.

MaBe und MeBwerte: Gewich! 276 kg. Radstand 1565
mm. Nachlau! 95 mm, Nachlautwinkel 82,5°, Tankinhalt 25
Liter. Verbrauch 4,8 bis 6,4 Liter Super/100 km, 0 bis 100
km/M in 6,0 . Spitze 185 km/h.

Preis: ca. 11900 DM (9950 SFr.)

pfliige, ringt diese Ubung der mit Gepick
und Sozia randvoll gestopften Oberitalie-
nerin nur ein miides Lécheln ab. Sogar
starke Seitenwindboen, nach Autobahn-
waldschneisen etwa, kosten dem Piloten
keine einzige Angstschwei3perle.

Wer bis jetzt iiber italienische Motorri-
der die Nase geriimpft hat, soll mal ein paar
Kilometer mit so einer Maschine durch die
Landschaft dampfen. Wenn er nicht ein
Herz aus Stein oder als Gerhin einen Com-
puter mit sich herumschleppt, wird er sich
der Faszination dieses Motorrades unmog-
lich verschlieBen kénnen.




